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Teil |

Vorwort

Mit diesem Tarif stellen die beteiligten Eisenbahnverkehrsunternehmen sicher, dass im
Geltungsbereich dieses Tarifes nach Abschluss von grenziiberschreitenden
Beforderungsvertragen, die Sendungen/leeren Wagen durch aufeinanderfolgende Beftrderer
Uibernommen und aufgrund des Frachtbriefes/Wagenbriefes nach den Bedingungen dieses
Tarifes weiterbeférdert werden.

1. An diesem Tarif sind folgende Eisenbahnverkehrsunternehmen als Beftrderer beteiligt:

- Green Cargo AB (GC)

- DB Schenker Rail Deutschland AG (DBSchenker)

- CD Cargo AG (CDC)

- Rail Cargo Austria AG (RCA AG)
im Ubergangsverkehr zwischen RCA und den in die Durchrechnung einbezogenen
nachfolgenden 6sterreichischen Privatbahnen

- Graz-Koflacher Eisenbahn Gesellschaft m.b.H. (GKE)

- Montafoner Bahn Aktiengesellschaft (MBS)

- Raab-Oedenburg-Ebenfurter Eisenbahn (6sterr. Strecken) (RoeEE)

- Stern & Hafferl Verkehrsgesellschaft m.b.H. (St&H)

- Steiermarkische Landesbahnen (STLB)

- Salzburger Stadtwerke Aktiengesellschaft-Verkehrsbetriebe/Lokalbahn (SLB)

- Aktiengesellschaft der Wiener Lokalbahnen (WLB)

- Zillertaler Verkehrsbetriebe Aktiengesellschaft, Zillertalbahn (ZB)

2. ,Befdrderer” im Sinne dieses Tarifes ist der vertragliche Beférderer und der
aufeinanderfolgende Beforderer.

3. Verdffentlichungen zu den Tarifen werden von jedem Beftrderer nach den in den
jeweiligen Landern giltigen Bestimmungen durchgefihrt.

4. Die Veroffentlichungen zu diesem Tarif erfolgen:

- in Osterreich im ,Anzeigeblatt fiir Verkehr*

der Tarif kann im Internet eingesehen werden unter: www.railcargo.at (Kundenservice)

- in Schweden Uber die 6ffentliche Website der Green Cargo.

- in Deutschland im ,Tarif- und Verkehrsanzeiger (TVA) fur den Personen-, Gepéack- und
Guterverkehr der Eisenbahnen des Offentlichen Verkehrs im Gebiet der
Bundesrepublik Deutschland®
der Tarif kann im Internet eingesehen werden unter:

http://www.rail.dbschenker.de/site/railion/de/service/internationale _tarife/internationale
tarife.html

5. Der Tarif wird in deutscher Sprache herausgegeben.
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Abschnitt 1

Besondere Beforderungsbedingungen

Vertragsqgrundlagen, aufeinanderfolgende Beforderer

1. Vertragsgrundlagen fir den einzelnen Beforderungsvertrag sind die ,Einheitlichen
Rechtsvorschriften flr den Vertrag Uber die internationale Eisenbahnbeférderung von
Gutern (CIM) — Anhang B zum Ubereinkommen iiber den Internationalen
Eisenbahnverkehr (COTIF)“, sowie die Bestimmungen dieses Tarifes.

2. Erganzend gelten die ,Allgemeine Beférderungsbedingungen fiir den internationalen
Eisenbahngiterverkehr — ABB CIM* (Anhang dieses Tarifes)

3. Sofern die in Ziffer 1 und 2 genannten Bedingungen keine Regelungen enthalten, oder
wenn sie auf die Bedingungen oder Vorschriften des Beforderers verweisen, gelten die
fur den Inlandsverkehr gultigen Geschéaftsbedingungen/Tarife/Preislisten des
Beforderers, der nach dem Beférderungsvertrag flr den jeweiligen Streckenabschnitt
zustandig ist.

4. Fur die Beférderung leerer Guterwagen, die nicht als “Schienenfahrzeuge als
Beforderungsgut auf eigenen Radern” aufgeliefert werden, gelten die ,Einheitlichen
Rechtsvorschriften fur Vertrége Gber die Verwendung von Wagen im internationalen
Eisenbahnverkehr (CUV) — Anhang D zum COTIF* sofern keine abweichenden
vertraglichen Vereinbarungen (insbesondere den ,Allgemeinen Verwendungsvertrag fur
Guterwagen — AVV*) anzuwenden sind. Es gelten die Bestimmungen dieses Tarifs, die
sich auf die Beforderung von Giterwagen als Beférderungsmittel und den CUV
Wagenbrief beziehen sowie der Verweis in Ziffer 3 entsprechend.

5. Abweichende und erganzende Vereinbarungen zu diesem Tarif und den in Ziff. 1 bis 4
genannten Bedingungen konnen fur die Guterbeférderung und fir die Beférderung von
Guterwagen als Befdrderungsmittel insbesondere in den Kundenabkommen getroffen
werden.

6. Die Beforderung der Giter und leeren Giterwagen erfolgt in aufeinanderfolgender
Beforderung. Vertraglicher Beférderer im Sinne des Art. 3 CIM ist der erste Beforderer,
sofern in Kundenabkommen nichts anderes geregelt ist. Der Ort der Ubernahme durch
die jeweiligen aufeinanderfolgenden Beftrderer ergibt sich aus dem jeweils vereinbarten
Beforderungsweg (siehe Teil Il Abschnitt 1 des Tarifes).

7. Leere Guterwagen, die als Beforderungsmittel beférdert werden sollen, sind mit einem
CUV Wagenbrief nach Muster 3a des ,Handbuch zum CUV Wagenbrief (GLW CUV)*
aufzuliefern. Fir das Ausfillen des CUV Wagenbriefes mit den gemass Vereinbarung
einzutragenden Daten gelten die Bestimmungen der Anlage 1 des GLW CUV. Fir seine
Eintragungen haftet der Kunde entsprechend Art. 8 CIM.

8. Fur das Ausfullen des CIM Frachtbriefes mit den gemass Vereinbarung einzutragenden
Daten gelten die Bestimmungen der Anlage 2 des ,Handbuch zum CIM Frachtbrief (GLV
CIM)“. Fur seine Eintragungen haftet der Kunde entsprechend Art. 8 CIM.

9. Fur die Ruckgabe ungereinigter leerer UmschlieBungsmittel, wie insbesondere

Kesselwagen und Tankcontainer, die Rickstande gefahrlicher Giter enthalten, sind die
Bestimmungen gemass Abschnitt 15 GLV CIM zu beachten.
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Sprachenregelung (zu Ziffer 4, 10, 12 ABB CIM, zu Ziffer 15, Anl. 2 Ziffer 1 GLV CIM)

10. Frachtbriefeintragungen des Absenders, sind in deutscher Sprache und — wenn
vereinbart oder fir das Versandland vorgeschrieben — zuséatzlich in einer der amtlichen
Landessprachen des ersten Beforderers abzufassen. Zu Nachtraglichen Verfiigungen
und Weisungen bei Ablieferungs-/Beférderungshindernissen ist au3erdem eine
Ubersetzung in einer der amtlichen Landessprachen des Beférderers beizugeben, der
die Verfugung/Weisung ausfuhren soll.

Nachnahme, Wertangaben, Interesse an der Lieferung
(zu Ziff. 4 ABB CIM, Art. 34 und 35 CIM)

11. Die Angabe einer Nachnahme im CIM Frachtbrief bzw. CUV Wagenbrief ist nicht
zugelassen.

12. Die Wertangabe fur das Gut oder die Angabe des Interesses an der Lieferung im CIM
Frachtbrief bzw. CUV Wagenbrief ist nicht zugelassen.

Verladerichtlinien (zu Ziff. 6.3 ABB CIM)

13. Bei der Beladung und Sicherung sind die Verladerichtlinien des Beftrderers,
insbesondere die UIC-Verladevorschriften, einzuhalten.

Kosten, Zahlungsvermerke (zu Ziff. 8 ABB CIM, zu Ziff 5.2 GLV-CIM)

14. Wenn in dem Kundenabkommen keine andere Vereinbarung besteht, zahlen zur Fracht
nur Kosten der direkt mit der Beférderung im Zusammenhang stehenden Leistungen, die
im Teil A des ,Verzeichnis der Kosten* aufgefihrt sind (siehe Anlage 3 des GLV CIM fur
den CIM Befdrderungsvertrag bzw. Anlage 2 des GLW CUV fir die Beforderung eines
leeren Guterwagens als Beférderungsmittel).

15. Fur die vom Absender bzw. vom Empféanger zu zahlenden Kosten, sind von den in Ziffer
5.2 des GLV-CIM genannten Zahlungsvermerken ausschlief3lich die folgenden
zugelassen:

Franko Fracht, Franko Fracht einschlieRlich..... EXW, DDP
Fur die Leerwagenbeférderung nach CUV gelten die Bestimmungen des GLW CUV.

16. Soll der Empféanger alle Kosten Gibernehmen, ist der Zahlungsvermerk ,EXW* im CIM
Frachtbrief bzw. CUV Wagenbrief zu verwenden, wenn dies im Kundenabkommen
gesondert vereinbart wurde.

17. Das Fehlen eines Zahlungsvermerkes im Feld 20 des CIM Frachtbriefes bzw. CUV
Wagenbriefes bedeutet, dass die Kosten vom Absender getragen werden
(Zahlungsvermerk ,DDP*).

Lieferfrist, Zuschlagfristen (Zu Ziff . 9.1 und 9.2 ABB CIM)

18. Die Lieferfrist fir die Guterbeférderung betragt 12 Stunden Abfertigungsfrist zuztglich einer
Beforderungsfrist von 24 Stunden je angefangene 400 km gemaf dem ,Einheitlichen
Entfernungszeiger fur den internationalen Guterverkehr DIUM® der UIC (Tfv. Nr. 8700). Die
Lieferfrist beginnt mit der Annahme des Gutes. Sie verlangert sich um die Dauer des Aufenthaltes,
der ohne Verschulden des Beftrderers verursacht wird. Sie ruht an Samstagen, Sonntagen und
gesetzlichen Feiertagen. Wirde die Lieferfrist zu einem Zeitpunkt aul3erhalb der fur die
Ablieferstelle geltenden Bedienungszeiten des Bestimmungsbahnhofes enden, so endet sie mit
der vereinbarten bzw. fur die Ablieferstelle geltenden nachstfolgenden Bedienung.
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Zuschlagfristen sind in den Bedingungen/Tarifen/Preislisten der beteiligten Beférderer
enthalten.

Die Zuschlagfrist fur die Fahrstrecke Trelleborg — Sal3nitz betragt 24 Stunden.

Diese Lieferfristregelung wird im Frachtbrief dokumentiert durch Angabe der Nummer
dieses Tarifes bzw. der Angabe des Kundenabkommens, das sich auf diesen Tarif
bezieht.

Ubernahme und Ablieferung (Zu Art. 78 1. lit. e-f. und Art. 17 ER CIM)

19. Wenn entsprechend Ziffer 11.1 bzw. 11.2 der ABB CIM keine andere Vereinbarung
besteht, werden Sendungen und Leerwagen am allgemeinen Ladegleis des
Versandbahnhofs Gbernommen und am allgemeinen Ladegleis des Empfangsbahnhofs
abgeliefert.

Be- und Entladefristen (zu Ziff. 6.5 ABB CIM)

20. Wenn schriftlich nichts Anderes vereinbart wird, gilt Ziff. 6.5 ABB CIM. Die Be- und
Entladefristen ruhen, wenn nicht schriftlich anderes vereinbart worden ist, an Samstagen
sowie Sonntag und Feiertagen.

Beforderung von Gitern der Anlage des Anhanges C der COTIF (RID) auf der
Fahrstrecke Trelleborg — Sassnitz

Zusatzlich zu den Vorschriften des RID gelten fir die Beférderung dieser Sendungen
folgende Bestimmungen:

21. Zur Beforderung zugelassen sind vorbehaltlich der Ausnahmen unter nachstehender
Ziffer 22
- gefahrliche Guter in Eisenbahnkesselwagen und Tankcontainern sowie
- verpackte gefahrliche Giiter in Eisenbahngtterwagen und Frachtcontainern

22. Von der Beforderung ausgeschlossen sind Eisenbahnkesselwagen mit Tanks sowie
Tankcontainer gemass Absatz 6.8.2.1.14a) in Verbindung mit Absatz 6.8.2.2.6 des
Kapitels 6.8 RID.

23. Die Guterwagen missen mit den erforderlichen Befestigungspunkten, Osen usw. zum
seesicheren Laschen ausgerustet sein. Die Container missen gegenlber den
Beanspruchungen des Seeverkehrs ausreichend sicher auf den Giterwagen befestigt
sein.

24. Die entsprechenden Angaben des RID muissen in deutscher Sprache im Frachtbrief
eingetragen sein.

25. Fir jede Ladeeinheit (CTU) mit gefahrlichen Gitern muss ein Container/Fahrzeug
Packzertifikat ausgestellt werden. Das CTU-Packzertifikat muss den Richtlinien der
IMO/LO/UN ECE entsprechen.

26. Der Absender hat im Frachtbrief neben den nach dem RID vorgeschriebenen Angaben
zusatzlich die EmS-Nummer und — sofern zutreffend — die Eigenschaft des Gutes
»,MARINE POLLUTANT" anzugeben.

27. Bei Ausfall von Fahrfahrten, die fur die Trajektierung von gefahrlichen Gutern zugelassen

sind, sowie bei Ausfall der erforderlichen Sicherheitseinrichtungen der Féhrschiffe,
besteht kein Anspruch auf Trajektierung.
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§1

Abschnitt 2

Allgemeine Tarifbestimmungen

— Geltungsbereich des Tarifes

1.

Abgesehen von den Ausnahmen in nachstehender Ziffer 2 gilt dieser Tarif fur
Sendungen von Gitern, aufgefuhrt im ,,Harmonisierten Guterverzeichnis (NHM) der
UIC*, die in den internationalen Verbindungen zwischen in Osterreich und in Schweden
gelegenen Bahnhofen, enthalten in den Heften SE und AT des DIUM (Tvz. Nr. 8700),
als Wagenladung aufgeliefert werden und fur welche die ausschlief3liche Verwendung
eines Guterwagens vom Absender beantragt worden oder nach den flr den
Versandbahnhof geltenden Gesetzen oder Vorschriften vorgeschrieben ist.

Daruber hinaus gilt dieser Tarif auch fur die Beférderung von leeren Giterwagen als
Beforderungsmittel geméass den einheitlichen Rechtsvorschriften CUV (Anhang D des
COTIF).

Der Tarif gilt auch im Verkehr mit Italien, Slowenien und dartber hinaus gelegenen
Landern, wenn sie Uber die in diesem Tarif aufgenommenen Beforderungswege
aufgeliefert werden.

- Sendungen, fiir die der Absender im Frachtbrief einen anderen als in diesem Tarif
vorgesehenen Leitungsweg oder die Anwendung eines anderen Tarifes vorgeschrieben

- Voll- und Leertransporte von Intermodalen Transporteinheiten;

- Zigarren (einschlie3lich Stumpen), Zigarillos und Zigaretten (NHM 2402)
- Sendungen in geschlossenen Ziigen (Ganzziigen)

Der Tarif kann speziell im Kundenabkommen mit den beteiligten Beférderern vereinbart
werden und gilt mit besonderen Bedingungen, entsprechend den
Geschaéftsbedingungen/Tarifen/Preislisten der jeweiligen Beférderer, auf Anfrage fir:

- Sendungen, die wegen ihrer Lange auf zwei oder mehr Wagen verladen sind;

- Guter, deren Beférderung wegen ihres Umfanges, ihrer Masse oder ihrer
Beschaffenheit mit Ricksicht auf die Anlagen oder die Betriebsmittel auch nur einer der
beteiligten Eisenbahnen besondere Schwierigkeiten verursacht;

- Sendungen mit Uberschreitung des internationalen Lademalies;

- Sendungen auf Tiefladewagen, Doppelstockwagen und Wagen mit mehr als 4 Achsen;

- Schienenfahrzeuge, die auf eigenen Radern rollen der NHM Positionen 8601 - 8605;

- Sendungen von Stral3enfahrzeugen der NHM- Positionen 8702, 8703, 8704 und 8706
auf Privatwagen und von leeren Privatwagen, die zur Beférderung dieser Glter
verwendet wurden oder verwendet werden sollen, bei Vorschreibung der
Beforderungswegkennzahlen 31-34, 71 und 91.

Die Sendungen werden Uber die in diesem Tarif vorgesehenen Beforderungswege

2. Dieser Tarif gilt nicht fur
hat;
- Leichen;
- lebende Tiere;
3.
- Mobelwagen und Mdbelbehélter;
- Schaustellerwagen;
- leere private Doppelstockwagen;
§ 2 — Befdrderungswege
1.
gefuhrt (Teil Il — Abschnitt 1)
2.

Wird der Beférderungsweg vom Absender nicht angegeben, so wahlt der Beférderer den
Beforderungsweg, der ihm fur den Absender am vorteilhaftesten erscheint.
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§ 3 — Tarifwahrung

Die in diesem Tarif vorgesehenen Frachten und Nebengebtihren sind in Euro ausgedriickt.

8§ 4 — Grundsétze fur die Berechnung der Frachten und Nebengebihren

1.

Die mit einem Frachtbrief aufgelieferten Guter bilden eine Sendung.
Fur Sendungen in Ganzzigen und Wagengruppen gelten die nationalen Bestimmungen
des jeweiligen Beftrderers.

Die Frachten sind abhéngig von

- der Art des gestellten Wagens,

- der Zonenzugehdrigkeit des jeweiligen Versand- und Empfangsbahnhofes in
Schweden und Osterreich.

- im Verkehr mit Italien, Slowenien und darlber hinaus gelegenen Landern vom
zutreffenden Grenziibergang,

- dem Befdrderungsweg

- dem Wagenhalter

Die ausgerechneten Frachten fir Sendungen in Wagen mit 2 Achsen die durch den
Beforderer gestellt werden, sind den Frachtentafeln im Teil lll Abschnitt 2
Zu entnehmen.

Fur Sendungen in Wagen mit Drehgestellen oder mit mehr als 2 Achsen die durch
den Befdrderer gestellt werden, sind die Frachten gemass Ziff. 3 mit dem
Erhéhungskoeffizient 2,0 zu multiplizieren und erforderlichenfalls auf volle Euro
aufzurunden.

Ist dariiber hinaus ein ErmaRigungskoeffizient (bei Verwendung von anderen als in
Ziffer 3 und 4 erwéhnten Wagen) anzuwenden, wird erst danach gerundet.

Die Frachten enthalten die in den nationalen Bestimmungen der beteiligten Bahnen
vorgesehene Gebuhr fiir die Erfullung der Zollvorschriften.

Zuschlagfrachten fir Sendungen nach oder von Bahnhofen 6sterreichischer
Privatbahnen (siehe Vorwort — Ziff. 1) sind der Zuschlagfrachtentafel
(Teil Il = Abschnitt 3) zu entnehmen.

Andere als im Teil Ill — Abschnitt 3 vorgesehene Zuschldge, Nebengebihren und
Zuschlagfrachten werden gemaéass den nationalen Bestimmungen des jeweiligen
Beforderers erhoben.
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Abschnitt 3

Besondere Tarifbestimmungen

8§ 5 —-Wagen die durch den Kunden gestellt werden

1. Diese Bestimmungen gelten fir Wagen die durch den Kunden gestellt werden und
die nach den geltenden Vorschriften fiir den internationalen Verkehr zugelassen sind.

2. Fur die Frachtberechnung von Sendungen in Wagen die durch den Kunden gestellt
werden wird ein ErmafRigungskoeffizient von 0,85 angewendet.

3. Frachten fur die Beférderung gemall CUV

3.1 Leere Wagen der NHM-Code 9921 und 9922 werden auf RCA Strecken nur dann gegen
ermagigte Fracht befoérdert, wenn eine Beférderung nach oder vor einem Lastlauf gemaf
den Bestimmungen dieses Tarifs nachgewiesen werden kann und die Wagen unter
Verwendung eines CUV Wagenbriefes aufgegeben werden.

Diese Bedingungen gelten nicht fur die Leerlauffrachten von Green Cargo, Railion
Deutschland und CD Cargo.

3.2 Die Leerlauffrachten fir vom Kunden gestellte Wagen sind in den ,Frachtentafeln fir
leere Wagen“ im Teil lll, Abschnitt 2 enthalten.

4. Bei der Beforderung von leeren Wagen als Beférderungsmittel ist der Zahlungsvermerk

LEXW* zugelassen, wenn dem Leertransport ein Lastlauf vorangegangen ist oder
nachfolgt.
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Teil 1l

Glutereinteilung

Guter, die nach den Bestimmungen dieses Tarifes zur Beférderung angenommen werden
(Ausnahmen siehe Teil I, Abschnitt 2, § 1, Ziff.2) sind im ,,Harmonisierten
Guterverzeichnis (NHM) der UIC* aufgefiihrt und im Feld 21 des internationalen
Frachtbriefs entsprechend einzutragen.

Bei der Frachtberechnung fir die Giter der nachstehenden NHM-Positionen wird fir den tschechischen
Streckenabschnitt der ErhGhungskoeffizient von 1,1 angewendet.

271111 2811 29 2903 15 2920 10
271112 281210 2903 21 2920 90
271113 2812 90 2903 29 292111
2711 14 2813 10 2903 30 292112
271119 2814 10 2903 59 2921 19
271121 2815 30 2904 20 2921 44
2711 29 282510 2904 90 2925 20
2801 10 2837 11 2905 29 2926 10
2801 30 2837 19 2909 11 2926 90
2804 10 2847 00 2909 19 2928 00
2804 40 2848 00 2909 60 2929 10
2804 70 2850 00 2910 10 2930 20
280511 2851 00 2910 20 2930 90
2805 19 2901 10 2910 30 2931 00
2806 10 2901 21 2910 90 3402 90
2806 20 2901 22 2912 12 3604 10
2807 00 2901 23 2912 19 3604 90
2808 00 2901 24 291513 3606 10
281111 2901 29 2915 90 2903 11
281119 2902 19 2916 32 2916 39
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Teil 1

Abschnitt 1

Ubersichtskarte

Swinoujecie Fihre

PKP
(51)
DB Bad Schandaw §§  Zawidow/
( 3 O) N %dn Frydiant v Cechach
Vojtanov | .
| cD Miodzylesie/
(54) Breclav/
Bemhardsthal




Beférderungswege

GC (74) loco — OBB (81) loco und Gegenrichtung|

Kennzahl Beforderungsweg

31 Uber Trelleborg gransen/Sal3nitz Mitte See(022) — Lindau-
Reutin (467)

32 Trelleborg gransen/Sal3nitz Mitte See (022) — Kufstein (463)

33 Trelleborg gransen/Sal3nitz Mitte See (022) — Salzburg Hbf
(462)

34 Trelleborg gransen/Sal3nitz Mitte See (022) — Passau (460)

36 Trelleborg gransen/Sal3nitz Mitte See (022) — Bad
Schandau/Decin (873) — Horni Dvoriste/Summerau (610)

37 Trelleborg gransen/Sal3nitz Mitte See (022) — Bad
Schandau/Decin (873) — Breclav/Bernhardsthal (613)

38 Trelleborg gransen/Sal3nitz Mitte See (022) — St. Margrethen
RDE/RCA (633)

131 Malmé Stora Balt/Flensburg Grofer Belt (021) — Lindau-
Reutin (467)

132 Malmé Stora Balt/Flensburg Grofer Belt (021) — Kufstein (463)

133 Malmo Stora Balt/Flensburg Grof3er Belt (021) — Salzburg Hbf
(462)

134 Malmé Stora Balt/Flensburg Grofer Belt (021) — Passau (460)

136 Malmo Stora Balt/Flensburg Grof3er Belt (021) — Bad
Schandau/Decin (873) — Horni Dvoriste/Summerau (610)

137 Malmo Stora Balt/Flensburg Grof3er Belt (021) — Bad
Schandau/Decin (873) — Breclav/Bernhardsthal (613)

138 Malmo Stora Balt/Flensburg GrofRer Belt (021) — St. Margrethen
RDE/RCA (633)
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GC (74) loco — OBB (81) transit — FS (83) Brennero/Brenner und

Gegenrichtung
Kennzahl Beforderungsweg
48 Uber Trelleborg gransen/Sal3nitz Mitte See (022) — Bad
Schandau/Decin (873) — Horni Dvoriste/Summerau (610)
148 Malmé Stora Balt/Flensburg Grof3er Belt (021) — Bad

Schandau/Decin (873) — Horni Dvoriste/Summerau (610)

GC (74) loco — OBB (81) transit — FS (83) Tarvisio Centrale und

Gegenrichtung
Kennzahl Beforderungsweg
58 uber Trelleborg gransen/Saf3nitz Mitte See (022) — Bad
Schandau/Decin (873) — Horni Dvoriste/Summerau (610)
158 Malmé Stora Balt/Flensburg Grof3er Belt (021) — Bad

Schandau/Decin (873) — Horni Dvoriste/Summerau (610)

GC (74) loco — OBB (81) transit — SZ (79) Rosenbach/Jesenice und

Gegenrichtung

Kennzahl Beforderungsweg

71 tber Trelleborg gransen/Sal3nitz Mitte See (022) — Salzburg Hbf
(462)

73 Trelleborg gransen/Sal3nitz Mitte See (022) — Bad
Schandau/Decin (873) — Horni Dvoriste/Summerau (610)

171 Malmé Stora Balt/Flensburg Grof3er Belt (021) — Salzburg Hbf
(462)

173 Malmo Stora Balt/Flensburg GrofZer Belt (021) — Bad

Stand 01.01.2010

Schandau/Decin (873) — Horni Dvoriste/Summerau (610)
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GC (74) loco — OBB (81) transit — SZ (79) Spielfeld/Maribor und

Gegenrichtung
Kennzahl Beforderungsweg
91 Uber Trelleborg gransen/Sal3nitz Mitte See (022) — Passau Hbf (460)
93 Trelleborg gransen/Saf3nitz Mitte See (022) — Bad
Schandau/Decin (873) — Horni Dvoriste/Summerau (610)
191 Malmo Stora Balt/Flensburg GrofRer Belt (021) — Passau Hbf
(460)
193 Malmo Stora Balt/Flensburg Grof3er Belt (021) — Bad

Schandau/Decin (873) — Horni Dvoriste/Summerau (610)
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Abschnitt 2

Frachtentafeln

Die tariflichen Brutto-Wagenfrachten sowie die nachstehend unter Abschnitt 3 erwahnten
Zuschlagsfrachten werden durch Green Cargo Kunden-Service in Malmd vermittelt.

Abschnitt 3

Zuschlagfrachtentafel

Im Verkehr mit Bahnhdfen dsterreichischer Privatbahnen (siehe Vorwort — Ziff.1) sind die
entsprechenden Zuschlagfrachten den in Betracht kommenden Frachten hinzuzurechnen.
Fur diese Zuschlagfrachten gelten die Bestimmungen des Teiles |, Abschnitt 2, § 4, Ziffern 2,
4 und 5 sinngemass (Anwendung von Koeffizienten).

Zuschlagfrachten fir beladene Wagen mit 2 Achsen:

Privatbahnen Zu Bahnhofscodes *) Euro
GKE 6 alle Bahnhofe In Fracht enthalten
MBS 8 alle Bahnhofe In Fracht enthalten
ROeEE (GySEV) 9 alle Bahnhofe In Fracht enthalten
STLB 15 43426 55,00 EUR

16 alle Bahnhofe In Fracht enthalten

13 43512-43516 In Fracht enthalten

13 43525-43526 80,00

12 alle Bahnhofe In Fracht enthalten

17 alle Bahnhofe 80,00

2 alle Bahnhofe In Fracht enthalten
ST&H 7 alle Bahnhofe In Fracht enthalten

5 alle Bahnhofe In Fracht enthalten

4 alle Bahnhofe 125,00

10 alle Bahnhofe in der Fracht enthalten
SLB 11 alle Bahnhofe 80,00

18 alle Bahnhofe in der Fracht enthalten
WLB

19 alle Bahnhofe 180,00
ZB

*) Im DIUM AT mit Verweisungszahl ,2“ gekennzeichnet

Stand 01.01.2010
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ANHANG

ABB CIM des CIT (Stand 28.02.2006)

Allgemeine Befdorderungsbedingungen fir den internationalen Eisenbahngiterverkehr
(ABB-CIM)
Stand 2006-02-28

1 Definitionen

Fir Zwecke dieser Allgemeinen Beforderungsbedingungen (ABB-CIM) bezeichnet der Begriff:

a) “CIM” — die Einheitlichen Rechtsvorschriften flr den Vertrag Gber die internationale
Eisenbahnbeftrderung von Gitern, Anhang B zum Ubereinkommen tber den internationalen
Eisenbahnverkehr (COTIF 1999),

b) “Beforderer” — den vertraglichen oder den aufeinander folgenden Beforderer,

c) ,2ausfuhrender Beforderer® — einen Befdrderer, der mit dem Absender den Beférderungsvertrag
nicht abgeschlossen hat, dem aber der Beférderer geméass Buchstabe b) die Durchfiihrung der
Beforderung auf der Schiene ganz oder teilweise Ubertragen hat,

d) “Kunde” — den Absender und/oder den Empfanger gemass Frachtbrief,

e) “Kundenabkommen” — den Vertrag, der zwischen dem Kunden oder einem Dritten einerseits und
dem Beforderer andererseits abgeschlossen wird und der eine oder mehrere den Einheitlichen
Rechtsvorschriften CIM unterstehende Beférderungen regelt,

f) “CIT” — das Internationale Eisenbahntransportkomitee, ein Verein nach Schweizerischem Recht mit
Rechtspersonlichkeit und Sitz in Bern, dessen Ziel inshesondere die einheitliche Anwendung und
Umsetzung des internationalen Eisenbahnbeférderungsrechts nach MaRgabe des COTIF ist,

g) “Handbuch CIM-Frachtbrief (GLV-CIM)” — das Dokument des CIT, das Anleitungen zur
Verwendung des Frachtbriefs enthdlt; es steht ebenfalls auf der Webseite www.cit-rail.org. zur
Verfugung,

h) “Kombinierter Verkehr* — den intermodalen Verkehr von intermodalen Transporteinheiten, bei dem

der Uberwiegende Teil der Strecke mit der Eisenbahn, dem Binnen oder Seeschiff bewaltigt und der
Vor- oder Nachlauf mit einem anderen Verkehrstrager durchgefuhrt wird.

2 Geltungsbereich

2.1 Die ABB-CIM regeln das Rechtsverhaltnis zwischen Beférderer und Kunde bei Beférderungen, die
den Einheitlichen Rechtsvorschriften CIM unterstehen; sie finden ebenfalls im Fall der Erweiterung
des Anwendungsbereiches von Artikel 1 CIM und in allen von den Vertragsparteien vereinbarten
Fallen Anwendung.

2.2 Mit Abschluss des Befoérderungsvertrages werden die ABB-CIM dessen Bestandteil.

2.3 Abweichende Vereinbarungen zwischen den Vertragsparteien gehen den ABB-CIM vor.

2.4 Allgemeine Geschaftsbedingungen des Kunden gelten nur insoweit, als die Vertragsparteien das
ausdrucklich vereinbart haben.

3 Durchfihrung der Beférderung
3.1 Der Beforderer kann die Durchfiihrung der Beférderung ganz oder teilweise einem oder mehreren

ausfuhrenden Befdrderern tUbertragen. Vor der Beférderung muss der Beférderer nur auf
ausdriicklichen Wunsch des Kunden Angaben zum ausfiihrenden Beforderer machen.
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3.2 Im Fall von Verkehrsbeschréankungen kann die Durchfiihrung der Beférderung ganz oder teilweise
eingestellt werden. Diese Verkehrsbeschrankungen werden dem betroffenen Kunden unverziglich in
angemessener schriftlicher Form mitgeteilt.

4 Frachtbrief
4.1 Sofern nichts anderes vereinbart ist, obliegt das Ausfillen des Frachtbriefes dem Absender.
4.2 Angaben zur Verwendung des Frachtbriefes enthélt das GLV-CIM.

4.3 Gemass Artikel 6 8 9 CIM kann der Frachtbrief in elektronischen Datenaufzeichnungen bestehen.
Die Einzelheiten der Verwendung eines elektronischen Frachtbriefs werden zwischen den
Vertragsparteien in einer besonderen Vereinbarung geregelt. Die dem GLV-CIM entsprechenden
Ausdrucke des elektronischen Frachtbriefs werden durch die Vertragsparteien als dem Frachtbrief auf
Papier gleichwertig anerkannt.

5 Wagenstellung durch den Beforderer

5.1 Bestellt der Kunde beim Beforderer die Stellung von Wagen, intermodalen Transporteinheiten und
Lademitteln, haftet er fUr die Richtigkeit, die Genauigkeit und die Vollstandigkeit seiner Angaben,
insbesondere was die Ubereinstimmung seiner Bestellung mit der vorgesehenen Beférderung betrifft.

5.2 Der Beforderer stellt die Wagen, intermodalen Transporteinheiten oder geeigneten Lademittel im
Rahmen der vertraglichen Bestimmungen und der verfligbaren Kapazitaten. Das gestellte Material
befindet sich in einem technischen Zustand und einem Grad der Sauberkeit, der die vorgesehene
Verwendung erlaubt. Der Kunde hat das gestellte Material auf erkennbare Mangel zu Gberpriufen. Er
teilt dem Beforderer alle Mangel unverziglich mit.

5.3 Der Kunde verwendet das gestellte Material nur im Rahmen der vorgesehenen Befdrderungen.

5.4 Der Kunde haftet fur alle Schaden (Verlust und Beschadigung) am gestellten Material, die durch
ihn selbst oder einen durch ihn beauftragten Dritten verursacht wurden.

6 Verladen und Entladen

6.1 Sofern nicht etwas anderes vereinbart ist, obliegt das Verladen des Gutes dem Absender und das
Entladen dem Empfanger.

6.2 Sofern nicht etwas anderes vereinbart ist, umfasst im kombinierten Verkehr die Verlade- und
Entladepflicht des Kunden gemass 6.1 auch den Umschlag der intermodalen Transporteinheit auf den
bzw. vom Wagen.

6.3 Unter Vorbehalt zwingender gesetzlicher Bestimmungen oder abweichender Vereinbarung gelten
fur die Wahl des Wagentyps, das Beladen, das Entladen des Gutes und die Ruckgabe des Wagens
bzw. der intermodalen Transporteinheit die Vorschriften des Beftérderers. Der Kunde ist insbesondere
verpflichtet, die Wagen bzw. die intermodalen Transporteinheiten in angemessen sauberem Zustand
zurlickzugeben.

6.4 Der Absender bringt an gedeckten Wagen die Verschlisse an, sofern dies im Landesrecht
vorgesehen oder zwischen Beforderer und Absender vereinbart wurde.

Der Absender hat an Grof3containern, Wechselbehaltern, Sattelauflegern oder sonstigen dem
kombinierten Verkehr dienenden intermodalen Transporteinheiten geschlossener Bauart, die beladen
zur Beforderung Ubergeben werden, die Verschliisse anzubringen. Fir bestimmte Verkehre kann
durch eine Vereinbarung zwischen Beftrderer und Absender auf den Verschluss verzichtet werden.

6.5 Sofern hinsichtlich Be- und Entladefristen nichts anderes vereinbart ist, gelten die Vorschriften des
Beforderers.
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6.6 Die Ladestelle und die Zufahrtswege sind, soweit diese durch den Kunden verunreinigt wurden,
von ihm unverziglich auf eigene Kosten zu reinigen.

7 Verpackung

Der Absender hat das Gut, soweit dessen Natur eine Verpackung erfordert, so zu verpacken, dass es
gegen ganzlichen oder teilweisen Verlust und gegen Beschéadigung wahrend der Beférderung
geschutzt ist und weder Personen verletzen noch Betriebsmittel oder andere Giter beschédigen kann.
Im Ubrigen muss die Verpackung den eventuellen besonderen Verpackungsbestimmungen des
Beforderers entsprechen.

8 Kosten
8.1 Die vom Kunden zu zahlenden Kosten umfassen:

a) die Fracht, d.h. alle Kosten, mit denen eine Beforderungsleistung oder eine beférderungsnahe
Leistung zwischen dem Ort der Ubernahme und dem Ort der Ablieferung abgegolten wird;

b) die Nebengebtihren, d.h. die Kosten fir eine vom Beforderer erbrachte Zusatzleistung;

c) die Zolle, d.h. die Zdlle, die Steuern sowie die tbrigen von den Zoll- und anderen
Verwaltungsbehotrden erhobenen Betrage;

d) die sonstigen Kosten, die vom Beftrderer aufgrund entsprechender Belege abgerechnet werden.
Das Verzeichnis der gangigen Kosten und deren Codes sind aufgefthrt im GLV-CIM.

8.2 Sofern fir die Berechnung der Kosten keine Vereinbarungen bestehen, gelten die Preislisten,
Tarife und Bedingungen des Befdrderers, der geméass Beforderungsvertrag die jeweilige Leistung
erbringt.

8.3 Wer welche Kosten Gbernimmt, wird durch einen Vermerk im Frachtbrief gemass GLV-CIM
bestimmt. Das Kundenabkommen kann die ausschlie3liche Verwendung dieser Vermerke oder
andere Vermerke vorgesehen werden. Der Beférderer kann vom Kunden Vorauszahlung der Kosten
oder sonstige Sicherheiten verlangen.

8.4 Falls die Frachtberechnung eine Wahrungsumrechnung erfordert, ist folgender Umrechnungskurs
anzuwenden:

- derjenige des Tages der Ubernahme des Gutes fiir Kosten zu Lasten des Absenders

- derjenige des Tages der Bereitstellung des Gutes fiir Kosten zu Lasten des Empfangers.

9 Lieferfristen

9.1 Falls die Lieferfrist zwischen dem Absender und dem Beftrderer vereinbart wurde, gelten die
Zuschlagsfristen unter Punkt 9.2 nicht.

9.2 Fir Sendungen, die

a) Uber Linien mit unterschiedlicher Spurweite,

b) zur See oder auf Binnengewassern,

¢) auf einer Strasse, wenn keine Schienenverbindung besteht,

beférdert werden, wird die Dauer der Zuschlagsfristen zu den Lieferfristen gemass Artikel 16 CIM
nach den vor Ort geltenden, ordnungsgemass veroffentlichten Vorschriften festgelegt.

9.3 Im Fall von aussergewdhnlichen Umstéanden, die eine ungewothnliche Verkehrszunahme oder
ungewohnliche Betriebsschwierigkeiten zur Folge haben, regelt sich die Dauer der Zuschlagsfristen
nach den ordnungsgemass verdffentlichten Mitteilungen des Beférderers oder dessen zustandigen
Behdorden.
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10 Nachtragliche Verfugungen und Anweisungen

10.1 Verfiigungen des Absenders zur nachtraglichen Anderung des Beférderungsvertrages sind nur
zulassig, wenn er im Frachtbrief vermerkt hat: “Empfanger nicht verfligungsberechtigt”. Andere
Frachtbriefvermerke kdnnen insbesondere im Kundenabkommen besonders vereinbart werden.

10.2 Verfugungen des Kunden (Artikel 18 und 19 CIM) und Anweisungen bei Beférderungs- und
Ablieferungshindernissen (Artikel 20, 21 und 22 CIM) sind gemass GLV-CIM abzufassen sowie in
angemessener schriftlicher Form (Brief, Telefax, E-Mail, usw.) zu Ubermitteln.

Der Kunde muss seinen nachtraglichen Verfigungen oder nachtraglichen Anweisungen das
Frachtbriefdoppel beilegen. Bei Beférderungshindernissen ist das Frachtbriefdoppel nur beizulegen,
falls der Kunde den Empfanger oder den Ablieferungsort andert.

10.3 Um Zeit zu gewinnen kann der Kunde gleichzeitig den Beférderer und den ausfihrenden
Beforderer benachrichtigen.

10.4 Im Fall einer Anderung des Beférderungsvertrages, die zur Folge hat, dass eine Beférderung, die
ausserhalb eines bestimmten Zollgebietes (z.B. Europaische Union) enden sollte, innerhalb dieses
Zollgebietes endet oder umgekehrt, kann die Anderung nur mit der vorhergehenden Zustimmung der
Zollabgangsstelle ausgefiihrt werden.

11 Ubernahme zur Beférderung und Ablieferung

11.1 Massgebend fiir die Ubernahme des Gutes zur Beforderung und fiir die Bedienung des
Terminals bzw. der Ladestelle oder des Gleisanschlusses im Versand, sind die zwischen dem
Absender und dem Beférderer, der gemass Beforderungsvertrag das Gut zur Beférderung Gbernimmt,
geschlossenen Vereinbarungen. Im Ubrigen erfolgt die Ubernahme nach den am Ubernahmeort
geltenden Vorschriften.

11.2 Massgebend fir die Ablieferung des Gutes und fir die Bedienung des Terminals bzw. der
Ladestelle oder des Gleisanschlusses im Empfang sind die zwischen dem Empfanger und dem
Beforderer, der gemass Beférderungsvertrag das Gut abliefert, geschlossenen Vereinbarungen. Im
Ubrigen erfolgt die Ablieferung nach den am Ablieferort geltenden Vorschriften.

12 Reklamationen

Reklamationen (Artikel 43 CIM) sind zu begriinden. Es sind ihnen alle Belege beizugeben, die nétig
sind, um den Anspruch zu beweisen, insbesondere was den Wert des Gutes betrifft.

13 Streitfalle
Im Streitfall streben die Vertragsparteien eine gitliche Losung an; dazu kdnnen sie ein Schlichtungs-,

Mediations oder Schiedsverfahren, insbesondere dasjenige, das unter Titel V des COTIF vorgesehen
ist, vereinbaren.

14 Vertraulichkeit
Wenn im Verlauf der Verhandlungen von einer Partei eine Information als vertraulich gegeben wurde,
ist die andere Partei verpflichtet, diese Information nicht offen zu legen oder sie nicht zu anderen

Zwecken als denen, zu denen sie gegeben wurde, zu benutzen, unabhangig davon, ob ein Vertrag in
der Folge geschlossen wird oder nicht.
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